Drumurile Almajului

Depasirea grangelor Tarii Almajului - o obsesie a alafenilor - nu de alta, dar
sentimentele de oprele, de claustrare, de izolare, datorate crestelantifor care
Tmprejmuiesc depresiunea, este un sentiment nommel,ales dac este condionat si de
dorinta de cunogiere, poate apoi, de afirmagede ce nu, de aventur

intrebarea este, g&intre cei care frisesc aceste locuri se vor mai intorce sau vor
face, de acolo, de unde au plecat, ceva pésdtg vor lisa o urnd, cel pdin intr-una dintre
morariile almijene care, oricum, aproapé& ou ne mai spun nimic; spre exemplificare, la
Bozovici, exisi Morzaria batrana, unde estgi cimitirul eroilor (soldai sovietici, moti in cel
de-al doileadzboi mondial — circa 200). Mai este cineva din Boeiocarestie unde i-au fost
ingropai stramosii acolo? Pe de aitparte, tradia din Bozovici mai vorbge despre un
cimitir in zona vis-a-vis de parc, un altul in zoBarbsi un altul, in zona aria, de unde
incepe cracuNarcipraului. Oare urmsgii celor pleca isi mai amintesc cate ceva despre
Almaj? Raspunsul este negatir ca dovad, nu avem nici prea multe amintiri despratiio
almajeni, cei pleca, decéat pe baza unor documente complementare saispstrate de ai.
Putem spune, cu o strangere de /iohar poatesi cu oarecareatosenie, @ Tara Almajului
reprezini o pepinie& de cadre pentru oriundeaiurea!

Fara a nega importga comunidrii cu vecinii, era nevoie de o cale sau chiar mai

multe ci acces sau evadare! Termenalenu exisi in Almaj decét, dup cunatinta noast,
n dow toponime:CaleaScirbinii, la Bozovicisi Calea Mare la Lapusnicul Mare, deci, in
afara acestora, era nevoie de pogeanai ales, de drumuri. Pentru un om de la muniéeqa
nu trebuie & fie vazuta, nu trebuie neapat € 0 cunati, ci trebuie doar &0 sinmi pe unde
vinesi unde vrei § te dug, si almajenii au aceadtcalitate!

Dar totwi, mai trebuia cai altii sa circule prinTara Almajului; banuim c dacii, fiind
localnici, de bine deau, se descurcau, dar romanii au trebéHgigaca drumuri! Si ingineri
lor, bine pregtiti din punct de vedere practic, dareconomic, au ales cea mai iefticale de
traversare a Aldului! Drumul a fost construit pe partea Milar Almajului in raport cu
Nierganiul, deoarece, pe cealalparte, terenul era instahil aici, este vorba de Mocegri
nume provenit de leopila saumlastinag (mocirlz), paraul lapusnic - unul dintre paraurile cele
mai agresive din zan care asi fost primul curs de apsistematizat de austrieci in AAmin
ceea ce priwge Bozoviciul, zonaDealul Agre, Dubauceasi Fara sunt zone instabile (cu
aluneari de teren), iar trecerea pedeergani, para la asfaltarea drumului nanal, se icea
Tnainte prin doa poduri, urmat de o zo#, Muscal: (mlastina), pari la crucea Bniei. Nu
avem informdi prea multe asupra altor drumuri din acea peiadecat poate, cel mult, prin

toponime, cum ar fi cele déunal amintite anterior.
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Drumuri romane(duﬁ) o] hari‘a intocmiti de Vazu Scirger in 1932)



Perioada ulteriodrromanilor estgi mai confuz in privinta datelor; se pareicegele
Carol Robert de Anjoux a trecut prin Craina, MiNdieazul ar fi trecut prin Alrgj etc. ...,
oare pe unde?

Primele farti care fac referirgi la Tara Almajului apar dug 1500 Tn& nu conineausi
ciile de comunicge; prima hait pe care am &it-o cu referirisi la drumuri esteBanat
Josephinische Landaufnahme pg. 1&paruta inainte de 1800, din care am extras zona
Bozovici. Si vedem, ce concluzii am putea trage pe baza adeéstei

Satul era situat pe un deal,Golibregsi respectiv, in_Luncavs (zona dintre cele déau
strazi, acum cu sens unic). In centru, era consircéizarma Mariei Thereza este marcat o
biseria si un cimitir, aproximativ vis-a-vis de actualul parParaul care venea dinspre
Golibreg,si acum trece pe strada laterglrocuraturii, pe atunci, trecea prin cergrge \arsa
aproape de podul de peste Mini

Drumul care venea de la Prilipepe traseul actual (1), trecea prin centru, aeole
cazarma, dup care traversa imediat Migul in zonaUlian (se pare £ si peste Ming erau
cateva case), pentru a reveni pe partea stangleva in zon®rutariei (2). Imediat dup
trecerea peste pintenul dbol, drumul traversa din nou Migul pentru a ocoliCostolul
stana practic “pibusita” in rau, si revenea pe stanga, Moara Dosolii (3). Dug o nou
traversare, neexistanEbdul Gaberij drumul urca peste pintenul de la actualul pottecea
din nou raul, duplunca Neagului4). In continuare, panla podul Tiriei (5), drumul pistra
traseul de azi 1A mai sus, mai existau o serie de trawerg se oprea, undeva inainte de
Bigar, fiind continuat de drumul sp@osna(7).

De la podul Eriei se forma un nou drum, care, in zona laculupe@aria, se unea cu
un drum care venea dinspre Prilipg celelalte sate din zona estia Almajului (6); dup
circa un kilometru, drumuljpasea albia parauly urca pedealul SoaceispreSancea,intr-
un loc undesi azi se mai ghicesc urmele serpentinelor, loc @eeca toponimPrumul
Oravitei. Undeva, in zon&Dealului Lung drumul se bifurca (7), unul urmand creasta
muntelui, cedlalt coborand l&farantatac, pentru ca, dupaceea, &se reuneadsi si coboare
undeva peé/alea Poneasc&), de unde se continua @rumul PemilorspreBradet apoi la
Oravira.

Spre Oravia mai exista un drum, de lapusnic, vecheaCale Mare prin llidia, Ths
acest drum nu era folosit de cei din estul Abifui deoarece intre Bozovigi Poiana Rechii
/ Valea Scoculunu era decéat golure (izvarul sauSastul, in prezent, izlazul din spatele
cununii Gosnacare s-a format prin 1910, in urma dgitii padurilor seculare).

insi In perioada la care ne referim, nuaegile cu Oravia erau importante; din punct
de vedere militar, administrati religios, deci implicitsi economic, mai importante erau
legaturile inter-alnijene sau cele cCaransebgul, Biserica Alla sauVarserul, Mehadiasi
Orsova. In principiu, aceste léturi aveau la bazvechile drumuri romane.

Din punct de vedere istoric, Afjul a apatinut Banatului de Severin, il cu sediul
la Turnu Severin, dar cel mai mult, la CaranselReligios, sediul episcopiei era la Yét
apoi la Caransebemai tarziu apargi protopiatul Mehadiei. Dupcucerirea Ungariei deite
turci si formarea pgalacului de la Timgoara, Alngjul are un statut destul de incert, fiind cand
n voivodatul Ardealului, candnut turcesc. O détcu reincepereazboaielor dintre Austria
si Turcia, aproape 100 de ani - aproximativ intr®@@¢ 1800, Tara Almajului devine un
teatru de #zboi, fiind ocupat alternativ, cand de austrieci, cand de turci.

in anul 1754 a aput ,,Militargrenzrechte" prin care se stabileaiskgia de drept
comun in grani. In aceast epod@ s-a inceput construirea unor &ami in granii, la
Caransebgesi Bozovici. La 18 Aprilie 1768, impratul losif al ll-lea a ordonat ca organizarea
militienilor graniceri & se extind si peste satele de la Jupalnic — Mehadia - Caragspbs
la Marga. Cu organizarea miénilor, imgiratul a indrcinat pe colonelul baron Papilla, dar
acesta a intdmpinat mari dificitit la organizarea ,,Batalionului romanesc” cu sediul
Jupalnic, apoi in Mehadia.



La batalionul roméanesc s-auwairat, in anul 1773i satele de pe Valea Aljului si
alte regiuni. Mai tarziu, in anul 1775, acest bhatak-a contopit cu Regimentul iliric cu sediul
n Biserica Alla, devenind ,,Regimentul romano-iliric”, format dii companii.

Harta Banat Josephinische Landaufnahme pg.182alideBozovici)

O lege fundamentala graniei, a fost elaboratla 7 August 1807, cu numele
,,Grundgtsetze fur Militargrenze", in bazaeia s-au fixat drepturilgi obligatiile granicerilor
romani, apoi, la 1 Noiembrie 1838, s-a infinRegimentul romano-banatic Nr. 13, cu sediul
in Caransebg care s-a desfitat la 31 Octombrie 1872, cand s-a transformat igirRentul
de infanterie Nr. 43, mutat la Biserica Alla, in care erau inrofiain special, fstii granicerii
romani. Acest regiment s-a desfahin anul 1918, cand s-a transformat in regimeadtub6
Infanterie al Regatului Romaniei (in apropieredign Regimentul Nr. 94 Infanterie, cu sediul
la Orova), regimente in care aictit armata majoritatea afijenilor.



Din cele expuse rezélti localitatile cu care comunicau afjenii, respectiv drumurile

rin care cei din exteriorul Alapului puteau veni in contact cu aljanii.

p

Hartg austriaci din 1820 cu marcarea cu linie maro a drumurilondinte de 1800

Astfel, drumul din Alnij spre Caransebeurma vechiul drum roman care traversa
Nera la Prilipé si la Patas - Borlovenii Vechi, trecea pestgirova si inainte de a ajunge la
Lapusnicel (sau a intra pe cheile Globului Craiovei),isdrepta spre Mehadicéégicg),
ajungea aproape de Verindincobora la Teregova, de unde se continua spren€aiog.

Spre lablana — Mehadia, vechiul drum trecea pe kngatul Putna, ocolea
Belcovirul, la sud deSumita si cobora la lablana, de unde, pestBtrajira, se ajungea la
Mehadia Megia).

Inspre Osova, exista un drum de creastare pornea de la Rirh, pe subRugina
Mare si lovarnatg trecea pest€herbile si continua pe culmeBragovii, apoiTeiul Maosului,
dupi care cobora la Jupalnic.

Drumul spre Biserica Albsi Varset poate ramane cel mai fidel, ca traseu, vechiului
drum roman; iese din Alap la Buceauasi se transforra in drum de crea&tpari in zona
Carbunari -Stenapari, de unde coboata Sascai se contind spre Slatina - Nera. Drumul a
fost folositsi de austrieci pentru transportul mangalului prodebufenisi folosit la furnalele
pentru extragerea cuprului de la Sagdaravita; este primul drum “modernizat”, in sensal ¢
a fost pavat cu piatrde rau oval (floastar), in timpul Mariei Tereza, pavaj care, pe tpoi,
mai poate fi izutsi astzi.



Un drum foarte vechii se pare & destul de important pentru turci, a f@slea Mare,
care pornea dindpusnicu Mare, pest®ealul Nebunul (Cornilordup hartile austriece), pe
subVarful Plesiva si cobora laSocolari/llidia.

DupaWikipedig in urma #izboaielor turco-austriece din secolul 18, Bozovidevine
un centru tot mai important in Valea Adjului, mai ales din punct de vedere militgir
economic. De aceea, autatile au fost interesatgi de starea drumurilor. In anul 1722 a
Tnceput érgireasi amenajarea drumului care lega Bozoviciul de Méhadr in anul 1736 s-a
Tnceput constru@ soselei caredcea legtura dintre Bozovicki Oravita. Toate aceste lucr
de amenajare a drumurilor s-au facut cu munca tioghar din zora, dar inh urmaazboaielor
cu turcii dintre anii 1737-1739, lugile se sisteak

Dupi 1800, reincepe constitiec drumurilor Tn Alndj. Astfel, in 1830 se face drumul
din ,Cheia Prigoruluf de catre soldai graniceri, sub conducerea persanalcomandantului
regimentului, colonelul DrasanovicBoseaua Bozovici — Anina, realizatdupi proiectul
sublocotenentului Cojocariu, originar din Bozovaifost inceputmai tarziu, in anul 1844
a fost dai in circulaie Tn 1860; a fost constraitle firma "FEITH UND FRITZ" din Biserica
Alba, cu sprijinul alngjenilor.

Dar ¢ vedem ce s-a intamplat, in continuare, &lecde comunicge din Almaj.
Aflam din ziarulVestul RomanieiAnul I, nr.26 din 14 sept.1923, articolul cuultfNoui linii
ferate in Ardeaji Banat” pe care il regn integral:

Consiliul de mingtri, Tn urma raportului d-lui general Traian Moiu, ministrul
comunicaiilor, a aprobat construirea urgtoarelor linii ferate n Ardeaki Banat: In Ardeal,
construirea liniei ferate V@au—Hilmagiu. In Banat, construirea liniillor ferate
Caransebg—Raeira si Bazias — Bozovici — lablapg. Cheltuelile necesare la construirea
acestor linii vor fi prevzute in budgetul anului 1924 cand vor incepeduls. Importana
acestor linii ferate este de-ajuns cunoacérdealuluisi Banatului. Prima linie, Vgcau —
Halmagiu degvarseste proiectul de a uni Oradea-Mare cu Oltenia prias®tzu — Hilmagiu
— Brad — Deva. A doua linie, Caransgbe- Rgira, ungte cea mai importagdt regiune
industriaki a tarii de principala arteri de cale ferat Bucurati — Timisoara. In sfagit, a
treia linie, Bazia —Bozovici - lablana, pe lang ca unete postul nostru de frontiérde la
Dunare, Baziaul, de aceegd artera principalz de cale ferai, Bucurgti — Timkoara,
strabate cea mai bogatregiune ayarii in aur, asbest, aram si carbuni, regiune greu de
exploatat pan acum mai intens din cauza lipsei de comugiceu ea.

Din pacate sau poate din fericire, visul @enilor de a avea o cale fefaihu s-a
realizat. Au existat doaricferate forestiere; astfel, &fh de peBlogul lui Mircea Rusnacin
articolul “Cai ferate forestiere in Banat”, cateva trasee car@nvesc, pornind de la Anina:

Anina (km 0) — Crivina (km 20), cu ramifigée: km 19,5, Crivina — Ogaul Minis (4
km), construii in 1908si folosita para in anul 1931; km 20, Crivina — Méanghg (4 km),
1908-1931; km 20, Crivina — ludina (lughina?) (kin-4Cilugara (km 6) — Varrta — Plavi
(km 8 ) — Cé&a (denumirea veche atanului Valea Mingului - km 9) — Valea Mirgului (km
10) — Siliste — Gura Culumbului (Golambului?) (km 11,8), 191®71.

In aceesi lucrare se precizeazreferitor la aceste linii din zona Aninei, loni&iricd
scria Tn 1935, in Monografia Uzinelor de FigrDomeniilor Regisa si frumuseea natural a
Tmprejurimilor, Bucuresti, € linia Anina - Pauleasca a fost constuiin 1908 exclusiv
pentru exploalri silvice. Avea ecartamentul de 700 mimlungimea n acel momentgr:
ramificarii, de 32,5 km. ..Tot Pasirica amintea urratoarele ramificai: Crivina — Caga —
Gura Golumbului de Jos la km 19,1, constiuit 1911, pentru a seryi fabricii de distilare
a lemnului de la Caa. Avea lungimea de 15,8 km. (p. 57), Gura Golumbdé Jos —
Soseaua lui lacob — Pjéva continua linia anterioat, fiind construié in 1925. Avea 18,8 km
lungime. (p. 58). Mindsaga se ramifica de la km 20,1 al liniei Anina — Resca, avand
lungimea de 5,1 km. Fusese construdit 1915. (p. 58)Consemam totwi, ca intr-o hard
militara austriad din 1880-1890, este deja conseminaalea ferdtdin zonaPauleasa.
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Calea fera& din nordul Aln@jului (dupz o hartz militara romani, actualizaé in 1938)

Va rechm si o situaie a dilor ferate inguste din Mui Aninei, asa cum rezuft dintr-o
hart militara romard, reactualizat in anul 1938 (v. http://earth.unibuc.ro/index.php)

Unele potiuni ale terasamentelor fostelodi derate frorestiere mai pot fiazute si
astzi (pe valea Mirgului si pe Valea Scocului, panspre Moces), iar terasamentul dintre
Crivinasi Valea Minkului a fost folosit pentru instalarea unei conduiéeaj care urmas
aprovizioneze cu d@germocentrala de la Anina.

Calea fera din zona Iauleasa(Hr& austriaci 8-1882, detaliu)



In perioada anilor 1980, s-afictit studii pentru realizarea unéi éerate normale intre
Almaj si Dunare si anume, pe/alea Oreavi, de laSopotul Vechi la Berzasca (lungimea era
de circa 25 km3i necesita doar un tunel!).

Revenind la drumuri, sunt interesante cateva renfacute de-a lungul timpului, pe
care le redm integral. Astfel, P. Nemoianu, in revistbata noast”, anul VII, nr.30, 25 iulie
1926, precizeaz Judeul Severin, dupa noua lui delimitare, nu are deoésingur: sosea
nationaki in stare relativ bui, aceea care 1l sitbate de-a-lungu}i care abia la Caranselye
si Lugoj se mai ramifi€ si in alte diregiuni. Pani aci, la dreaptasi la stanga ei, drumurile se
gasesc intr-o stare cum le descrisese losif al l|-lraocazia primei saleztitorii prin Banat,
n cadrele unui memoriu adresat mamei sale, MageeZia; ,, (drumurile) le creedamatura,
lumina le-o d soarele, lunai stelele”...

Un asemenea drum ne conduce in divgea opug cu Valea lepii, inspre Valea
Almgjului care, Tncepand la nord de Mehadia, se intigdse pierde irsesul Bisericii-Albe,
pe teritoriul actualei lugoslavii. Cum vedem, esteegiune pe cat de intidspe atat de
izolatz. In afari de drumul plin de riscuri ce pleadin Mehadiasi corespondentuli de la
celzlalt capat al wiii, din alta parte nu este accesibil Aceasi imprejurare a determinat
stapanirea romaneasg ca din primele zile ale instituirii,gsse gandeascla construirea unei
sosele moderne, care ®vite marile obstacole ale naturii. De cinci a dile se lucreaza la
acest drunyi tot nu sestie cand se va isgwi, desi Tn mai multe randuri a fost Thaugurat cu
,,fachie prefripti" de Almgij, preamirindu-se munca ,,dezinteregata cutirui deputat. Acest
drum, care pornge din comuna lablam, trecand prin Petnic — Globu Craiovaiesind la
Lapusnicel, fira sa urce catyi de puin, - odat ispravit, ar deschide o n@uepo@ in viga
Almgjului, daruit de natuez cu bogisii imense. Paii si cel din urna faran este convins de
acest adewr, astfel incat locuitorii din partea locului depuoate séruinzele pe langa noii
peitori intru deputisie, pentru ca lucrarea inceput: fie dus cat mai curand la bun sfét.
Dar lozinca noast fiind sz nu facem niciun fel de promisiuni riscante, n-aotup si
precizim nimica. Le-am pus in vedere tatunca noastt, juruind si nu descindem laiica
calda pani candsoseaua nu va putea fi predagfectiv circulaunii.

I. Clopael, in revista ,Societatea de maine”, anul IV, ®6-47-48, 1927,
consemnedz Intre Caransehe si lablanira, pe stivechiul vad care a legat totdeauna
provincia Olteniei de banatul (banat = provinciagrnat: de un ban ca acela al Craiovei)
Severin, automobilul aleafigpe soseaua luciesi sprijinita de zidiria solida de pe malul
Timisului, iar alaturi se strecoad pe coaste Tnalte, prin tuneluri degepeste poduri, drumul
de fier care a necesitat lu@n ingineresti monumentale. Toatvremea gti incantat destiinsa
omeneast ceri-a facut posibili strabaterea asta goara a obstacolelor naturii.

De indaf insi ce treci de lablana si apuci spre apus in Valea Adijlui, redevii fiu
al naturii, drumurile sunt stricate de ploi, de alinaintezi din cauza podurilor mizerabile din
toatz regiunea. S-a dus civiliza. Vai de arcurile automobilului. Suntem dar sub imperiul
carului cu boi: De la Garbaw la Sopotul vechi amdgcut drumul pe picioare.

Dupi ce am cutreierafara Almzjului Tn toate diregile a sositsi ceasul plegrii. Din
Bozovici, parcurgem valea Minlui in valurile ciruia stralucea odad aurul minelor in
exploatare. Prin poieni splendide, prin stramtami Gare ranjesc pietrele sa ale stancilor
goale si indraznge, suntem in sfarsit la hotarul , fei" - societatea urigelor uzinesi
domeniilor cu o suprafa de aproape 300 mii juge cadastrale (avand pe teritorulis cam
80.000 degarani romani).

P. Nemoianu, intr-un studiu despre Ajnpublicat in revistaTara noast”, Anul IX,
no.36, no.3%i n0.38, 1928, aratca: Din punct de vedere al comunia, situgia din aceste
parsi nu s-a schimbat de pe vremeaastisilor nostri romani. Cam acelea drumuri leagi
Valea Alngjului de restul Banatului, in cele patru dirami principale, in felul cum au fost
trasate de sttbunii nostri, dar intr-o stare de intrgnere care, desigur, ar indigna vechea
administrgie romarni. Spre tisarit are vechiul drum ce iese la lablaaj pe linia fera&
Timisoara-Okova care, inglecand ialsiimea Calvei intre Petnigi Lapusnicel, este cel mai



primejdios drum ce a servit vreodatpentru transportul oamenilor. Acesta nu se
mbunitareste decat din gra naturii, dincolo de comunadpusnicel, unde, coborand de pe
Tnalsimi, serpuieste de-a lungul unordi intortochiate, cu un terasament tot atat de rjagli
dar fara prapastii de cele doa laturi. Ca si in vechime, acesta este drumul comercial al
Almgjului, care mijlocete legitura cu drumul de fier, cu centrele de desfacep@uselor
sale si de aprovizionare, care sunt Caranseblesi T. Severin. Un alt drum, tot atat de
impracticabil, are Almijul si la celilalt capat al siu, care se ramifi€ spre sud (Moldova-
veche) si spre vest (Sasca-moajanar un al treilea, mai bine zis al patrulea, eewai
bunicel, dar lungsi greu, care 1l leag cu Staierul — Anina — Orava, de care se serye mai
ales din punct de vedere administrativ.

Aceast neglijera multiseculati a determinat prefectura romaneasa judeului
Caras-Severin 8 se gandeasg din chiar primele zile, la construirea ungsele moderne,
cel puin in diregiunea principad;, spre calea ferat Acest nou drum ar porni din comuna
lablanira si trecand prin comunele Petnic — Globu-Craiova, iegi la Lapusnicel, evitand
nalfimea pepastioas: a Calvei,si ar deschide, desigur, o nédwepoc: in viga Almzjului,
scaandu-l la aersi lumina. Dar lucrarile Tncepute acum opt ani n-au thaicio sansi de a fi
terminate. Dup cesoseaua a fost inaugurade vreo doi - trei ori, cu ,rachie prefripti” de
Almgj, in lipsa de credit, luefrile s-au intrerupt, 4sdnd ca natura & steargi si primele
incerairi tehnice Tntreprinse impotriva suveradrit ei.

in loc de concluzii, ¥ prezerdm cateva vederi reprezentative pentraeaua Bozovici
- Staier, majoritateaatute inainte de 1910, impreuou o localizare aproximativa acestora,
pe o imagine Google.

Imaginea Google



1. Coama Le‘ul

2. Cascada Bigr



4. Gura Golambului (unde se afhcum Lacul de acumulare)



6. Cascada din amonte de Valea Mirui si calea ferafi ingust



8. Tn apropiere de lughina, unde drumul se despdet@alea Miniului si urmeaz parauluiStaier (pe
malul stang se afla calea fetaingust, iar in stdng, deasupra éruzei, este incastrato construge
metaliei pentru linia de telefon — acel x)



